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ui ,^.«Jy«=^«^^^nvcimoo is toinq^ a wftwr for a lift-controlled windscreen wiper device intended in particular for a motor 
vebic^ witli aconnectiiig rod which Is also a compcoent of a multiple joint unit which effects lift control and on which a drive lever and 

the multiple^mt umt has a reduoed height and can be manufiKtured faiexpcnsively. TTie connecting rod ( 1 ) which is pan of the wim- ann 
IS made in the fonn of amoulded sheet metal unit and has a contoured cross section, which ensures that the drive lever (2) or the oontrol 
lever (3) ta connected to dK connecting rod (1) so as to pivot wiflito flic height of the co^ 



(57) T^ ^igft mwumfbcgiiTig 

Die Eifinduiig ist darauf gerichtet, eineo Wiscbann fUr eine hubgesteueite Scheibenwischvoirichnmg, insbesondere eines Knft- 
fahizeuges, der eine Koppcl aulweisu die gleichzettig Be$tandteil einer die Hubsteuenmg bewixicenden Vielgelenkanoidnung ist und an 
welcher ein Antriebshebel und ein Steueiliebel sdiwenkbar gelageit sind, deiBit weiteizuentwickeln, dafi der Wischann im Bereich der 
Vielgelenkanoidnung eine geiinge BauhOhe aulweist und kostengOnstig herstellbar ist. Die zu dero Wischann gehOrende Koppel (1) ist als 
ein Blecfafonnteil gefeitigt und weist einen profiUeiten Queischnitt auf. so daB der Antiiebdiebel (2) beziehungsweise der Steueihebel (3) 
inneifaalb der HOhc des Querschnittes der Koppel (1) schwenkbar mit dieser veibunden ist 
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Wischarm fttr eine hubgesteuerte Scheiijenwischvorrichtung 

Die Erfindung betrifft elnen Wischarm far eine hubgesteuerte 
Scheibenwischvorrichtung, insbesondere eines Kraftfahrzeu 
ges, mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 

Bin solcher Wischarm ist beispielweise bereits aus der 
BP-A-0 382 346 bekannt. An das eine Ende einer Ifinglichen 
Koppel, welche Bestandteil des Wischarmes ist, ist ein Ge 
lenkteil in Richtung auf die zu reinigende Scheibe schwenk 
bar angeienkt. Direkt am gegenliberliegenden Ende ist ein 
Antriebshebel schwenkbar um eine rechtwinklig zu der 
Schwenkachse des Gelenkteiles angeordneten Schwenkachse an 
gelenkt. Die Koppel ist dazu an diesem Ende als Lagerbuchse 
ausgebildet, in welcher ein Gelenkbolzen angeordnet ist, der 
an dem einen Ende des Antriebshebels angebracht ist. Die 
Lagerbuchse und das Ende des Antriebshebels sind dabei in 
axialer Richtung des Gelenkbolzens hintereinander bzw. fiber 
einander angeordnet. Eine derartige Anordnung hat zwangs 
laufig eine relativ grofle BauhOhe der Vorrichtung zur Polge. 
bas andere Ende des Antriebshebels ist in an sich bekannter 
Weise mit einer um ihre Achse pendelnd antreibbaren Wischer 
welle drehfest verbunden. 
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In der N^he des anderen Endes der Koppel, an welchem das Ge- 
lenktell angelenkt l8t, ist in die Koppel eine weitere 
Lagerbuchse eingefonnt, welche ebenfalls senkrecht zur 
Sch%rankach8e des Gelenkteils angeordne^ ist und in der wie- 
derum ein Gelenkbolzen gelagert ist. Dieser Gelenkbolzen ist 
am Ende eines Steuerhebels angebracht, der mit seinem ande* 
ran Ende auf einer Achse montiert ist, die drehbar in einem 
karosseriefesten Lager angeordnet ist. Auch bei diesem 
Schwenklager zwischen Steuerhebel und Koppel sind die in die 
Koppel eingeformte Lagerbuchse und das Ende des Steuerhebels 
in axialer Richtung des Gelenkbolzens hintereinander bzw« 
ubereinander angeordnet, so daB auch hier eine tinerwttnscht 
groBe Bauhtihe zu verzeichnen ist. Die Bauhdhe dieser Vor* 
richtung wird durch eine Abkr&pfung der Koppel und eine Ab- 
kr6p£ung des Steuerhebels welter vergr5Bert. AuBerdem sind 
die Koppel sowie die an die Koppel angelenkten Hebel als 
DruckguB- oder SpritzguBformteile hergestellt und besitzen 
aus Stabilit&tsgriinden relativ groBe Querschnitte, insbeson- 
dere auch in Richtung einer unerwiinscht groBen BauhOhe. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Wischarm der eingangs 
beschriebenen Art so weiterzubilden, daB er eine geringere 
Batih5he aufweist und einfach bzw. kostengiinstig herstellbar 
ist. 

Diese Aufgabe wird durch einen Wischarm mit den Merkmalen 
des Anspruchs 1 gel5st« Die Erfindung geht dabei von dem 
Grundgedanken aus, die Blechbearbeitungstechnik bei der Her- 
stellung eines durch ein Vielgelenk hubgesteuerten Wischar- 
mes vorteilhaft anzuwenden* Dementsprechend ist die zu dem 
Wischarm gehSrende Koppel einer Vielgelenkanordnung als 
Blechformteil hergestellt und besitzt einen profilierten 
Querschnitt* derart, daB der Antriebshebel bzw. der Steuerhe- 
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bel, die ebenfalls zu der Vielgelenkanordnxing gehOren, in- 
nerhalb der QuerschnlttshOhe der Koppel schwenkbar mit die- 
ser verbunden sind. Eine deratig ausgebildete Koppel verfiigt 
aufgrund des profllierten Querschnittes zum einen liber die 
erf order liche Pestigkeit bzw. Steifigkeit und ermSglicht zum 
anderen, dafl der Antriebshebel bzw. der Steuerhebel inner- 
halb der HOhe dee profllierten Querschnittes an der Koppel 
anlenkbar ist, so dafl dadurch die BauhOhe des Wischaxmes in 
diesen Bereichen durch die schwenkbare Verbindung nicht uber 
das MaB der H6he des profllierten Querschnittes der Koppel 
vergraflert wird. Derartig geringe BauhOhen werden deshalb 
angestrebt, well der Wischarm zumeist in einem Spalt zwi- 
schen der zu reinigenden Scheibe und der Motorhaube angeord- 
net ist und dieser Spalt aus verschiedenen Grtinden meglichst 
gering gehalten *rerden soli. Der Wischarm ist dabei an der 
Karosserie des Fahrzeuges bzw. an einer mit der Karosserie 
verbundenen Trftgervorrichtung derart befestigt, dafl das 
f reie Ende des Antriebshebels mit einer pendelnd um ihre 
Achse antreibbaren Wischerwelle drehfest verbunden ist. Der 
Steuerhebel ist mit seinem freien Ende direkt mit einer 
drehbar gelagerten Steuerachse oder mit einem anderen 
Getriebeelement der Vielgelenkanordnung schwenkbar verbun- 
den. Dadurch wird erreicht, dafl der Wischarm beim Betrieb 
zusatzlich zu seiner pendelnden Schwenkbewegung zur giin- 
«tigeren Gestaltung des Wischfeldes zusMtzlich eine gesteu- 
erte Hubbewegung in Ltogsrichtung des Wischaxmes ausftthrt. 

Zur Herstellung der Koppel sind verschiedene Blechmateria- 
lien verwendbar. Es wird jedoch eine Ausfiihrung gemafl An- 
spruch 2 bevorzugt, wonach die Koppel als Stanz-Biege-Form- 
teil aus Stahlblech hergestellt ist. Gegenfiber der Herstel- 
lung der Koppel aus beispielsweise Aluminiumblech tritt 
hierbei der bedeutende Vorteil ein, dafl insbesondere durch 
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wesentlich h5here Standzeiten der Stanz- bzw. Biegewerkzeuge 
die Fertlgung wesentlich kostengiinstiger erfolgen kann. Zum 
anderen besitzt Stahlblech giinstigere Festigkeltseigenschaf- 
ten und ist auBerdero billiger als Aliminixunblech • 

Als besonders vorteilhaft in bezug auf eine hohe Festigkeit 
bzw. Steifigkeit der Koppel wird eine Gestaltung des Quer- 
schnittes der Koppel gemSLB Anspruch 3 empfohlen, wonach die- 
8e einen ixn wesentlichen U-artigen Querschnitt: mit einexn 
Riicken und zwei vom Riicken abstehenden parallelen Schenkeln 
besitzt. Der Riicken des U-artigen Querschnittes bildet dabei 
diejenige sduoale L&ngsseite der Koppel, welche bei Park- 
stellung des Wischanaes am unteren Scheibenrand des Fahr- 
zeuges nach oben weist, das heiBt in Richtung des unteren 
Scheibenrandes bzw. des Motorrauxnes des Fahrzeuges ist die 
Koppel offen* An der offenen Seite der Koppel tauchen der 
Antriebshebel und der Steuerhebel mit einem Ende zwischen 
die beiden gegenOberliegenden Wftnde der Koppel ein und sinB 
mittels Gelenkzapfen oder eines Gelenkbolzens schwenkbar in 
diesen gegeniiberliegenden Wfinden der Koppel gelagert. Da- 
durch, da/3 die schwenkbare Lagerung von Antriebshebel bzw. 
Steuerhebel gleichzeitig in beiden gegeniiberliegenden W&nden 
erfolgt, ist eine stabile Lagerung und auBerdem eine gute 
Fiihrung der Koppel am Antriebshebel bzw. Steuerhebel erziel- 
43ar. Diese Vorteile werden noch weiter verstSrkt, wenn dabei 
gemafi Anspruch 4 die Lagerung des Antriebshebels bzw. Steu-> 
erhebels mittels eines Gelenkbolzens erfolgt, der drehbar in 
f luchtenden L5chem der gegeniiberliegenden Wftnde der Koppel 
und dabei gleichzeitig unverdrehbar und axial gesichert in 
einem Loch am Ende des Antriebshebels bzw. Steuerhebels an- 
geordnet ist. Vorzugsweise ist der Gelenkbolzen in Form ei- 
ner Prefipassung in dem Loch am Ende des Antriebshebels bzw. 
Steuerhebels, welches mit den LOchem in den gegenttberlie- 
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genden WSnden der Koppel fluchtet, angeordnet. 

Bine vorteilhafte Ausgestaltung gemfifl Anspruch 5 sieht 
auflerdem vor, daB ein Einlageteil mit angeformter Lagerbuch- 
se verwendet wird. Das Einlageteil wird so zwischen den 
Innenseiten der Koppel und dem Antriebshebel bzw. Steuerhe- 
bel angeordnet, daB in den fluchtenden Lfichem der gegen- 
iiberliegenden Wttnde 

der Koppel eine Lagerbuchse angeordnet ist, in der wiederum 
der Gelenkbolzen drehbar gelagert ist. Durch diese MaBnahme 
wird ein friihzeitiger Verschleifl der Lagerteile vermleden 
und auflerdem wird erreicht, daB der Antriebs- bzw, steuer- 
hebel nicht an den entsprechenden Stellen der Koppel reiben 
kann. Damit wird auBerdem unerwttnschte Korrosion im Lagerbe- 
reich vermieden. 

Bei Anwendung einer vorteilhaf ten Ausgestaltung gemSB An- 
spruch 6 wird zwar eine geringfiigige VergrSBerung der BauhO- 
he im Lagerbereich herbeigeftthrt, andererseits ist damit 
aber neben einer verbesserten Usthetischen Gestaltung ein 
Schutz der Lagerstelle gegen Eindringen von Schmutz und ag- 
gressiven Medien von der AuBenseite der Koppel her erreich- 
bar. 

Wenn gemlB einer vorteilhaften Ausgestaltung nach Anspruch 7 
unmittelbar in die der zu reinigenden Scheibe zugewandte 
wand der Koppel eine Of fnung zum Einhtagen der Anpreflfeder 
bzw, eines mit der Anpreflfeder verbundenen C-BUgels einge- 
bracht ist, kann auf andere EinhJlngemittel fttr die Anpreflfe- 
der verzichtet werden. Die vorgesehene fJffnung ist in vor- 
teilhafter Weise gemeinsam mit einem ohnehin durchzuf iihren- 
den Stanzvorgang bei der Herstellung der Koppel herstellbar. 
Das Montieren eines gesonderten PedereinhMngestif tes zwi- 
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8chen zwei parallelen, auf die zu reinigende Scheibe ge- 
rlchte^en Fiihrungewanden der Koppel, an denen das Gelenktell 
gelagert: let, kann somlt verzicht:et werden. 

Sine vorteilhafte Ausgestaltung der Koppel nach Anspr^ch 8, 
wonach die obere Wand der Koppel an der offenen Ij&ngsseite 
die untere Wand iiberragt und zumindest annMhemd bogenfdrmig 
ausgebildet ist, ist zum einen auf einen vort;eilhaf ten 
fisthetischen Anblick des Wischarmes gerichtet und soli zum 
anderen ein Einklemmen der Finger bei einem event^uellen Ein- 
gri££ in den in Betrieb befindlichen Wischann verhindem. 

Im Hinblick auf die Erzielung einer m^glichsl; geringen Bau- 
h&he und auBerdem eines abgerundet:en Gesamteindmickes des 
Wischarmes wird eine Ausgestaltung gemfifi Anspruch 9 empfoh- 
len, wonach neben der Koppel auch der Antriebshebel bzw. der 
Steuerhebel als Blechf ozmteil, insbesondere als Stanz-Biege- 
Formteil kostengttnstig hergestellt ist. Entsprechend den 
jeweiligen Bedingungen, insbesondere in Anpassung an die Art 
der Koppel, k6nnen dabei die Hebel aus Aluminiumblech oder 
aus Stahlblech bestehen. Entsprechend einer Ausgestaltung 
gemMfi Anspruch 10 kann der Antriebshebel bzw. Steuerhebel 
ein massives Stahlblechteil mit zumindest annfihemd recht- 
eckigem Querschnitt sein. Vorteilhaft ist auch eine Ausge- 
staltung gemftfi Anspruch 11, wobei der Antriebshebel bzw. der 
Steuerhebel zwischen seinen gegenuberliegenden Endabschnit- 
ten einen flachen profilierten Querschnitt besitzt. Dadurch 
kann bei minimierter Ma- 
teria Idicke der Hebel sowohl deren erf orderliche Stabilit&t 
bzw. Steifigkeit als auch die gewfinschte geringe BauhShe der 
Scheibenwischvorrichtung gewahrleistet werden. In Brg&nzung 
hierzu wird empfohlen, eine Ausgestaltung gem&B Anspruch 12 
anzuwenden, wonach die Querschnittsf oirm der Hebel in bezug 
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auf die zu reinigende Scheibe im wsentlichen konkav ausge- 
bildet ist. Das wlrkt sich einerselts vort:ellha£t: auf die 
StrOmungsverhfiltnisse hinsichtlich des anstrdmenden Fahr^- 
windes aus xmd verachafft andererseits einen besseren opti- 
schen Eindruck beim Anblick der Scheibenwischvorrichtxmg . 
Um bei Verwendung von relativ diinnem Stahlblech fiix die Her- 
Btellung eines Antriebshebels oder Steuerhebels den mit der 
Koppel zu. verbindenden Bndabschnitt und evtuell auch den ge- 
geniiberliegenden Bndabschnitt mit einer £ttr eine sichere 
Verbindung erforderlichen Materialdicke auszustatten, ist 
hier das Stahlblech einmal oder mehrfach aufeinandergefal- 
tet. 

Wenn nun noch eine Hinimierung des erforderlichen 
Materialeinsatzes bzw, des Gewichtes des Wischames erfolgen 
soil, wird eine Ausgestaltung gemSB Anspruch 14 empfohlen, 
wonach der Antriebshebel bzw. der Steuerhebel an mechanisch 
wenig beanspruchten Stellen mit flMchenhaften Durchbriichen 
versehen ist. Voraussetzung hierfflr ist, dafi die Durchbriiche 
so angebracht werden, daiJ die Pestigkeit und die Funktions- 
f&higkeit der Hebel dadurch nicht beeintrMchtigt wird. 

Anhand mehrerer Ausfiihrungsbeispiele wird die Brfindung 
nachstehend nSher beschrieben. in den zugehfirigen Zeichnun- 
^en zeigen: 

Fig. 1 die Draufsicht eines hubgesteuerten Wischazmes, 

Fig. 2 eine Ansicht des Wischarmes von Fig. 1 in Richtung 
des Pfeiles II, 



Fig. 3 eine Ansicht des Wischarmes von Fig. 2 in Richtung 
des Pfeiles III, 
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Fig. 4 eine Schnittdarstellung entlang der Lixiie IV- IV in 
Fig- Ir 

Fig. 5 einen Abschnitt einer Koppel mit Offnung zum Ein- 
hangen der AnpreBfeder, in Schnittdarstellung, 

Fig. 6 eine Draufsicht eines Abschnittes einer Koppel mit 
Offnung ziiia EinhSngen der Anpreflfeder, 

Fig. 7 ein AusfUhrungsbeispiel eines Antriebshebels bzw, 
Steuerhebels , 

Fig. 8 ein anderes AusfUhrungsbeispiel eines Antiriebshebels 
bzw. Steuerhebels. 

Fig. 9 ein AusfUhrungsbeispiel fiir den Querschnitt eines 
Antriebshebels bzw. Steuerhebels und 

Fig. 10 ein anderes AusfUhrungsbeispiel fUr den Querschnitt 
eines Antriebshebels bzw. Steuerhebels. 

In den Fig. 1 bis 3 ist eine empfohlene Variante eines Wi- 
scharmes mit einem Viergelenk als Hubsteuerung dargestellt. 
Die Stellung des Wischarmes in Fig. 1 entspricht etwa 
.jlerjenigen Stellung, die der Wischarm am Fahrzeug in einer 
zum unteren Scheibenrand etwa parallelen Parkstellting ein- 
nimmt. Die zu dem Wischarm gehSrende Viergelenkanordnung 
besteht dabei aus der Koppel 1, dem Antriebshebel 2 und dem 
Steuerhebel 3. In einem Abstand voneinander sind der An- 
triebshebel 2 Uber ein Schwenklager 4 und der Steuerhebel 3 
ttber ein Schwenklager 5 mit der Koppel verbunden. Der An- 
triebshebel 2 besitzt an seinem freien Bnde eine, insbeson- 
dere kegelige, Offnung 6, mit welcher er drehfest auf einer 
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pendelnd antreibbaren Wischerwelle zu befestigen ist. Die 
WischerwellG ist dabei in einem karosserie- 

festen Lager gelagert. Analog dazu ist der Steuerhebel 3 mit 
einer Of fnung 7 in seinem freien Ende an einer Steuerachse 
befestlgt, welche in einem karosseriefesten Lager drehbar 
gelagert ist. Die Wischerwelle und die Steuerachse sind in 
den Pig. i bis 3 nicht dargestellt, sie wflrden jedoch je- 
weils an der Position angeordnet sein, in welcher sich die 
Offnung 6 bzw. 7 befindet. 

Die Koppel 1 ist iin vorliegenden Pall als Stanz-Biege-Ponn- 
teil aus Stahlblech hergestellt und hat, wie insbesondere 
aus Fig. 4 ersichtlich, im wesentllchen ein U-artiges Profil 
mit einem relativ schmalen Rficken und zwei senkrecht vom 
Rttcken abstehenden und zueinander parallelen Schenkeln. Der 
Rttcken der Koppel bildet die geschlossene schmale Lflngsseite 
8, welche bei Parkstellung des Wlscharmes am unteren Schei- 
benrand (Pig. i) zum oberen Scheibenrand weist. Der in Pig. 
4 rechte Schenkel des Koppelquerschnittes bildet die der zu 
reinigenden Scheibe zugewandte, untere Hand 9 der Koppel und 
der in Fig. 4 linke Schenkel des Koppelquerschnittes bildet 
die von der zu reinigenden Scheibe abgewandte, obere Hand 10 
der Koppel 1. 

W^e aus Pig. 4 ersichtlich ist, wird das Schwenklager 4 zwi- 
schen Koppel 1 und Antriebshebel 2 von in den 
gegeniiberliegenden Wftnden 9 und 10 der Koppel 1 befindlichen 
fluchtenden LOchem 11 gebildet, in denen der Gelenkbolzen 
12 drehbar gelagert 1st, welcher in ein Loch 13 am Ende des 
Antriebshebels 2 eingepreflt ist. Aufgrund des PreBsitzes ist 
der Gelenkbolzen 12 drehfest und axial gesichert am An- 
triebshebel 2 befestigt. In einem Abstand zwischen dem An- 
triebshebel 2 und den Innenseiten der Koppel 1 ist ein Ein- 
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lageteil 14 angeordnet, welches mit angeformten Lagerbuchsen 
15 in die fluchtenden Ldcher 11 der W£Lnde 9 und 10 ein- 
greift. Das Einlageteil 14 ist dabei zumindes't weitgehend 
unverdrehbar gegeniiber der Koppel 1 gelagert, und der Ge- 
lenkbolzen 12 ist drehbar in den Lagerbuchsen 15 des Ein- 
lageteils 14 angeordnet. Beim Betrieb des Scheibenwischers 
erfolgt; eine relative Lagerbewegung zwischen dero An- 
triebshebel 2 und dem Einlageteil 14 bzw. zwischen dem 
Gelenkbolzen 12 und den Lagerbuchsen 15. Eine unmittelbare 
Beriihrung von Antriebshebel 2 und Koppel 1 wird dadurch ver- 
mieden, wodurch eine Besch&digung der entsprechenden Ober- 
flMchen und damit verbundene Korrosion vermieden wird* Das 
Schwenklager 5 zwischen Koppel 1 und Steuerhebel 3 ist anan- 
log zu dem Schwenklager 4 zwischen Koppel 1 und Antriebs- 
hebel 2 aufgebaut. Ebenso wttre es mSglich, dem jetzigen 
Steuerhebel 3 die Funktion eines Antriebshebels und dem jet- 
zigen Antriebshebel 2 die Fiinktion eines Steuerhebels zu- 
zuordnen • 

Aus den Fig. 1 bis 4 ist noch ersichtlich^ daB die der zu 
reinigenden Scheibe abgewandte, obere Wand 10 der Koppel 1 
an der offenen LSngsseite der Koppel 1 deren untere Wand 9 
iiberragt und dabei zumindest ann&hemd mit einer nach aus- 
wftrts versehenen Bogenform ausgebildet ist. Hit diesem Merk- 
^1 werden zwei verschiedene Ziele verfolgt. Zum einen soil 
dadurch der Vorrichtung insgesamt ein ansprechendes Erschei- 
nungsbild verliehen werden. Andererseits soil verhindert 
werden, daB bei einem eventuellen Eingriff einer Person in 
eine in Betrieb befindliche Scheibenwischeranlage deren Fin- 
ger zwischen dem Antriebshebel 2 beziehimgsweise Steuerhebel 
3 und der offenen Lftngsseite der Koppel 1 eingeklemmt werden 
k5nnen. Der bogenfdinaige Rand der oberen Wand 10 dient dabei 
gewissermafien als Abweiser. 
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Der Antriebshebel 2 und der Steuerhebel 3 tauchen jeweils 
mit einem Ende an der offenen Lfingssel^e der Koppel 1 zwL- 
schen die gegeniiberliegenden Wlnde 9 und 10 ein und sind 
auch zwischen diesen gelagert (Pig. 4). Oaraus ergibt sich 
der beaondere Vorteil, dafl durch die Ineinanderschachtelung 
der verbundenen Teile im Bereich der Schwenklager 4 und 5 
die BauhOhe nicht vergr6flert wird. Die BatihOhe wird iro we- 
Bentlichen durch die H6he H des Querschnittsprof ilea der 
Koppel 1 bestimmt. 

Der Betrag, um welchen die Lagerzapfen 15 beziehungsweise 
die Gelenkbolzen 12 an den Auflenseiten der Wfinde 9 und 10 
eventuell hervorstehen, ist dabei vemachlfissigbar . Durch 
die Verwendung eines U-artigen Querschnittsprof iles der Kop- 
pel wird die fiir deren Punktion erforderliche Pestigkeit 
bzw. Steifigkeit gewShrleiBtet . Um fertigungsbedingte Ver- 
spannungen bzw. Verwerfungen in der oberen Wand 10 zu ver- 
meiden, kSnnte an der offenen Lfingsseite der Koppel in die 
Wand 10 eine dem Verlauf ihres Randes folgende Sicke Oder 
dergleichen eingebracht werden. 

AU8 den Pig. 1 bis 3 ist noch ersichtlich, daB das in diesen 
Piguren linke Ende der Koppel 1 ale Anschluflkopf 16 fUr das 
Gelenkteil 17 ausgebildet ist, wobei das Gelenkteil 17 eine 
Wischstange 18 trHgt, an welcher ein Wischblatt anlenkbar 
ist. Die Art der Wischstange und des Wischblattes ist fiir 
die vorliegende Erfindung nicht von Bedeutung, weshalb diese 
in der Zeichnung auch nicht bzw. nicht vollstfindig darge- 
stellt sind. Der AnschluBkopf 16 besteht in wesentlichen aus 
zwei parallelen Ptthrungswangen, die rechtwinklig zu den WSn- 
den 9 und 10 der Koppel 1 angeordnet sind. Bei anderen Aus- 
fiihrungen von Wischarnien kdnnte es auch sein, daA die Piih- 
rungswange 19 in einem vom rechten Winkel abweichenden Win- 
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kel zu den W&nden 9 und 10 der Koppel angeordnet sind. An 
den Fiihsmngswanden 19 ist in ansich bekannter Welee das 6e- 
lenk1:ell 17 mlt: Hllfe eines Gelenkbolzens 20 angelenkt, der 
in fluchtenden Bohrungen der Fiihrungswangen angeordnet und 
vorzugsweise an deren AuBen8eit:en vemie^et ist* Weiterhin 
ist: in den Fiihriingswangen 19 ein FedereinhSlngestiift: 21 ge- 
hal-ten, an den unter Verwendung eines C-Biigels 22 die An- 
prefifeder 23 eingeh&ngt ist. Das andere Ende der AnpreAfeder 
23 ist in ein Loch am Ende der Wischstange 18 eingeh&ngt 
( Fig • 3 ) . 

Aus den Fig. 5 und 6 ist eine besonders einfache und kosten* 
giinstig herstellbare Variante fUr das EinhMngen der 
Anprefifeder 23 bzw. des C-BUgels 22 an der Koppel 1 ersicht- 
lich. In Fig. 5 sind die schmale LMngsseite 8, die untere 
Wand 9 und die obere Wand 10 der iin vresent lichen einen U- 
artigen Querschnitt aufweisenden Koppel 1 zu erkennen. In 
der oberen Wand 10 und der unteren Wand 9 sind die fluchten- 
den L5cher 11 £lir die Aufnahme eines Gelenkbolzens zum An- 
lenken eines Antriebshebels 2 bzw. Steuerhebels 3 vorhanden. 
In der N&he des linken Randes der unteren Wand 9 ist eine 
langlochf5rniige ausgestanzte Offnimg 24 zu erkennen, in wel-> 
che von unten her der C*-Biigel 22 mit seinem hakenfflnnigen 
Ende eingeh&ngt ist. Das andere, nicht dargestellte Ende des 
.C-BCigels ist in ansich bekannter Weise mit dem koppelseiti- 
gen Ende der AnpreAfeder 23 (Fig. 3) verbunden. 

In Fig. 6 ist der Verlauf des Randes der unteren Wand 9 im 
Bereich der Offnung 24 zum EinhSLngen des C-Bugels 22 zu 
erkennen. AuAerdem sind noch die bereits beschriebenen 
Fiihrungswangen 19 zum schwenkbaren Anlenken des Gelenkteiles 
17 zu sehen. 
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Fig. 7 zeigt elne Version eines Antriebshebels 2 beziehungs- 
weise Steuerhebels 3, der aus Aluminiuinblech hergeatellt 
ist. Der Antriebshebel 2 bzw. Steuerhebel 3 besitzt zwischen 
seinen gegeniiberliegenden Endabschnitten 27, 28 einen fla- 
chen, profilierten Querschnitt, der in bezug auf die zu rei- 
nigende Scheibe konkav ausgebildet ist. Der Riicken 25 ist 
eben, und an den Lfingsseiten des Antriebshebels 2 bzw. Steu- 
erhebels 3 ist ein schmaler Rand 26 mit einem Winkel kleiner 
als 90 • in Richtung auf die zu reinigende Scheibe umgebogen. 
Die uxngebogenen RSnder 26, die in diesem Pall nicht recht- 
winklig zuin RUcken 25 verlaufen, verleihen dem Antriebshebel 
2 bzw. Steuerhebel 3 die erforderliche Stabilltat. in den 
gegenuberliegenden Endabschnitten 27 und 28 ist die 
Materialstarke ausreichend dick, un eine sichere Verbindung 
mit der Koppel 1 einerseits und eine sichere Befestigung an 
der Wischerwelle bzw. Steuerachse andereraeits zu gewfihrlei- 
sten. In den Bndabschnitt 27 ist das l^ch 13 eingebracht, 
welches gegenOber dem Gelenkbolzen 12 einen kleineren Durch- 
messer besitzt, un einen Preflsitz auf dem Umfang des Gelenk- 
bolzens 12 zu erreichen. Der andere Bndabschnitt 28 ist mit 
einer Offnung 6 beziehungswise 7 zur Befestigung auf der 
Wischerwelle bzw. Steuerachse ausgestattet . Vorzugsweise 
wird diese Offnung 6 bzw. 7 kegelig ausgebildet sein, um 
drehfest mit einem ebenfalls kegeligen Bndabschnitt der Wi- 
scherwelle bzw. der Steuerachse verbunden zu werden. 

Fig. 8 zeigt eine Version eines Antriebshebels 2 bzw. 
Steuerhebels 3, der aus relativ diinnem Stahlblech als Stanz- 
Biege-Pormteil hergestellt ist. Der hier gezeigte Antriebs- 
hebel 2 bzw. Steuerhebel 3 besitzt wiederum einen flachen, 
profilierten, in bezug auf die zu reinigende Scheibe konka- 
ven Querschnitt, bei dem an den L&ngsseiten des ebenen Rtik- 
kens 25 jeweils ein schmaler Rand 26 rechtwinklig in Rich- 
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tung auf die zu relnigende Scheibe lungebogen ist. Um diesen 
Antriebshebel 2 beziehiingswelee Steuerhebel 3 sicher mit der 
Koppel 1 bezlehungsweise elner Wischerwelle oder Steuerachse 
verbinden zu k5nnen, ist in den gegeniiberliegenden Endab- 
schnitten 27 bzw. 28 das Stahlblech aufeinandergef altet . 
Durch diese Mafinahine wird fQr die erf orderliche Mate- 
rialdicke gesorgt. Der Bndabschnitt 27 trfigl: wiederum ein 
Loch 13 zum Einpressen eines Gelenkbolzens 12, und in den 
gegentiberliegenden Endabschnitt: 28 ist: wiederum eine, ins- 
besondere kegelige, Offnung 6 beziehungeweise 7 zur Befesti- 
giing auf einer Wischerwelle beziehungeweise Steuerachse ein- 
gebracht. Es ist: noch zu erkennen, dafi in den RQcken 25 flS- 
chenhafte Durchbriiche 29 eingebracht sind, welche fur eine 
Materialminimierung bezlehungsweise Gewicht:sverringerung des 
Antriebshebels 2 bezlehungsweise Steuerhebels 3 vorgesehen 
sind. Diese f Iftchenhaf ten Durchbriiche 29 sind an mechanisch 
wenig belasteten Stellen eingebracht, um die Steifigkeit be- 
zlehungsweise Stabilitat des Antriebshebels 2 beziehungs-' 
weise Steuerhebels 3 nicht zu verringezm. Da der hier ge* 
zeigte Antriebshebel 2 bzw* Steuerhebel 3 bereits aus ziem- 
lich diinnem Stahlblech besteht ist das Einbringen der fla- 
chenhaften Durchbriiche 29 in diesem Fall nicht so giinstig, 
da es doch zu einer ungewollten Verringerung der Festigkeit 
bzw. Steifigkeit fiihren kann. Diese HaBnahme ist insbesonde- 
2se von Vorteil bei der Ausbildung des Antriebshebels 2 bzw. 
Steuerhebels 3 als massives Stanzteil gemfilfi Anspruch 10. 

In den Figuren 9 und 10 sind zwei weitere Ausf iihrxingsbei- 
spiele fiir die Gestaltung der Querschnittsform eines An- 
triebshebels 2 Oder Steuerhebels 3 gezeigt, die vorteilhaft 
bei Verwendung von diinnem Blech fiir die Hebel sind. Die ge- 
zeigte flache Profilierung des Querschnittes erhSht die Sta- 
bilitat bzw. Steifigkeit gegeniiber einem ebenen Gebilde und 
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gewfihrleistet trotzdem eine erwUnschte geringe BauhShe von 
Antriebshebel 2 und Steuerhebel 3. Oer Querschnitt in Fig. 9 
zeigt verschiedene gegenlSufige Biegungen, und bei dem Quer- 
schnitt in rig. 10 Bind von einem an sich ebenen Rficken 25 
die RMnder 26 leicht nach unten, d. h. in Richtung auf die 
zu reinigende Scheibe, gebogen. Mittig ist in den Riicken 25 
eine Vertiefung eingediiickt . Obwohl die Querschnitte in Fi- 
gur 9 und 10 mittig einen nach unten konvexen Bereich auf- 
weisen, kOnnen sie doch insgesaint als nach unten konkav an- 
gesehen werden. Die in den Piguren 7 bis 10 gezeigten Quer- 
schnittsfomen sollen keine Beschrfinkung darstellen, es sind 
durchaus weitere vorteilhafte Querschnittsformen denkbar, 
insbesondere auch solche, die fiber die Breite des Quer- 
schnitte wesentlich mehr aber dafur kleinere Wellen oder 
Biegungen oder dergleichen aufweisen. 

Die Punktion eines erfindungsgernHBen Wischarmes ist bereits 
hinreichend bekannt. Beim Betrieb der Scheibenwischvor- 
richtung wird die Viergelenkanordnung und damit die Koppel 1 
im wesentlichen in einer zu der zu reinigenden Scheibe 
parallelen Ebene verschwenkt. Dabei wird der normalen 
Schwenkbewegung des Wischarmes durch die Wirkung der Vierge- 
lenkanordnung eine zusMtzliche Bewegung in Lfingsrichtung des 
Wischarmes iiberlagert. Damit wird eine zielgerichtete Ver- 
grSBerung des Wischfeldes erreicht. 
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Patentanspriiche 

1. Wlscharm fiir elne hubgesteuerte Schelbenwlschvorrich- 
tung^ insbesondere eines Kraf tfahrzeuges, der elne im 
wesentlichen parallel zu der zu relnlgenden Schelbe 
bewegbare, Ifingllche Koppel (1) als Bestandtell elner 
die Hubsteuezning bewlrkenden Vielgelenkanordnimg auf- 
wel8t, an der eln Gelenk^ell (17) in Rlchtung auf die 
zu relnlgende Scheibe schwenkbar angelenkt Ist^ xnlt 
welchem dlrekt Oder iiber elne Wlschstange (18) eln 
Wlschblatt: verblndbar 1st, wobel elne AnpreBfeder (23) 
zum Anpressen des Wischblattes an die zu relnlgende 
Schelbe mlt dem Gelenktell (17) und der Koppel (1) 
wlrkverbunden 1st, und an der In elnem Abstand voneln- 
ander als weltere Bestandtelle der Vlelgelenkanordnung 
eln Antrlebshebel (2) und eln Steuerhebel (3) Im we- 
sentllchen In der Bewegungsebene der Koppel (l) 
schwenkbar angelenkt slnd, dadurch gekennzelchnet, dafl 
die Koppel (1) eln Blech-Formtell mlt prof lliertem 
Querschnltt 1st und dafl der Antrlebshebel (2) bzw. der 
Steuerhebel (3) innerhalb der Hdhe (H) der Koppel (1) 
schwenkbar mlt dleser verbunden 1st. 

Wlscharm nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, daB 
die Koppel (1) eln Stanz-»Blege-Formtell aus Stahlblech 
1st* 

Wlscharm nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzelch- 
net, daA die Koppel (1) im wesentllchen elnen U-artigen 
Querschnltt mlt elnem Rttcken und zwel parallelen Schen- 
keln besltzt, wobel die belden Schenkel elne untere, 
der zu relnlgenden Schelbe zugewandte Wand (9) und elne 
obere, von der zu relnlgenden Schelbe abgewandte Wand 
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(10) und der Riicken eine schmale L&ng88elt:e (8) der 
Koppel (1) bilden, und dafl der Antriebshebel (2) und 
der Steuerhebel (3) jeweils mit elnem Endabschnitt (27) 
an der offenen Schxnalsel^e der Koppel (1) zwischen die 
gegendberliegenden Wfinde (9, 10) elntauchen und mlttels 
eines Gelenkbolzens (12) Oder Gelenkzapfen schwenkbar 
in den gegeniiberliegenden WSnden (9, 10) der Koppel (1) 
gelagert sind . 

4. Wischarm nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichne^, daA der Antriebshebel (2) und/oder der 
Steuerhebel (3) jeweils mittels eines Gelenkbolzens 
(12) an der Koppel (1) gelagert ist, der drehbar in 
fluchtenden L5chem (11) der gegeniiberliegenden wande 
(9, 10) der Koppel und dabei, vorzugsweise mittels ei- 
ner PreBpassung, axial gesichert und unverdrehbar in 
einem mit den L5chem (11) in den Wftnden (9, 10) fluch- 
€enden Loch (13) in dem Endabschnitt (27) des Antriebs- 
hebels (2) beziehungsweise SteuerhebeXs (3) angeordnet 
ist* 

5. Wischarm nach Anspruch 3 Oder 4, dadurch gekennzeich- 
net^ da5 ein Einlageteil (14) mit angeformter Lager- 
buchse (15), welche in dem Loch (11) der Wand (9, 10) 
der Koppel (1) angeordnet ist und in welcher der Ge- 
lenkbolzen (12) bzw. Lagerzapfen drehbar gelagert ist, 
zwischen der Koppel (1) und dem Antriebshebel (2) bzw. 
Steuerhebel (3) , vorzugsweise unverdrehbar gegeniiber 
der Koppel ( 1 ) , angeordnet ist . 

6. Wischarm nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Loch (11) in der oberen Wand (10) 
der Koppel (1) als eine nach oben gerichtete Ausprfigung 
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hergestellt und damit materialschlUssig an der Obersei* 
te der Wand (10) verschlossen ist. 

7. Wischam nach einem der Anspriiche 3 bis 6^ dadurch ge- 
kennzelchnet, dafl die der zu reinigenden Scheibe zuge- 
wandte Wand (9) der Koppel (1) auf der dem Gelenkteil 
(17) gegeniiberliegenden Seite des Schwenklagers von 
Koppel (1) und Gelenkteil (17) eine ttffnung (24) zum 
Einh&ngen dee koppelseitigen Endes der AnpreBfeder (23) 
bzw. des mit dem koppelseitigen Ende der AnpreBfeder 
(23) verbundenen C-BUgels (22) aufweist. 

8. Wis charm nach einem der AnsprUche 3 bis 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die von der zu reinigenden Scheibe 
abgewandte Wand (10) der Koppel (1) an der offenen 
LSngsseite der Koppel (1) die der zu reinigenden Schei- 
be zugewandte Wand (9) Uberragt und ihr Rand zumindest 
angenfihert eine nach auswfirts gericKtete Bogenforxn auf« 
weist. 

9. Wischarm nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekexmzeichnet, daB der Antriebshebel (2) 
und/oder der Steuerhebel (3) als Blech-Formteil, 
insbesondere Stanz-Biege^-Formteil, hergestellt: ist. 

10. Wischarm nach Anspruch 9, dadurch gekennzelchnet, daB 
der Antriebshebel (2) und/oder der Steuerhebel (3) ein 
massives Stanzteil mit ziomindest annfihemd rechteckigem 
Querschnitt ist, 

11. Wischarm nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Antriebshebel (2) \md/oder der Steuerhebel (3) zwi- 
schen seinen gegeniiberliegenden Bndabschnitten (27, 28) 
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einen flachen, profilierten Querschnit:t besitzt. 

12* Wlschazia nach Anspxuch 11, dadurch gekennzelchne-t, da A 
der Antrlebshebel (2) und/oder der Steuerhebel (3) zwi- 
schen seinen gegenaberliegenden Endabschnlttien (27, 28) 
eine in bezug auf die zu reinigende Scheibe im 
wesen^lichen konkave Querschniti^sf orm besitzt* 

13. Wischarxa nach einem der Anspriiche (9, 11, 12), dadurch 
gekennzelchnet, dafl der Antriebshebel (2) und/oder der 
Steuerhebel (3) aus relativ diinnero Stahlblech gefertigt 
ist und daA in einem oder in beiden der Endabschnitte 
(27, 28) das Stahlblech einmal oder mehrfach 
aufeinandergefaltet ist. 

14. Wischana nach einem der Anspriiche 9 bis 12, dadurch ge- 
kennzelchnet, dafi der Antriebshebel (2) und/oder der 
Steuerhebel (3) an mechanisch wenig beanspruchten Stel- 
len mit f Ifilchenhaften Durchbriichen (29) versehen ist. 
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